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Ein unglaubliches Buch — Kapitan Werner Schwarz Uberrascht mit 880

Seiten Autobiografie!

Eine Besprechung von Rainer Ehm

Werner Schwarz:

Schlechtwetterzonen.

Autobi 0 graﬁ e. Schlgshtwetter zonei\
Band I:

Voraus, voraus und

allzeit gute Fahrt,

Sonnefeld 2019, 360 S.,
ISBN 978-3-86963-670-2

Schlechtwetterzonex:

sit gute Fahrt

Veraus, voraus

Band II:

Wer zu viel riickwirts macht,
kommt nicht voraus,
Sonnefeld 2020, 520 S.,
ISBN 978-3-86963-671-9

Viele unserer Aktiven und auch der regelméBigen
Veranstaltungsbesucher werden sich mit Sicherheit
an ihn erinnern, Kapitin Werner Schwarz, in den
frithen Jahren des neuen Jahrtausends fester Teil des
,harten Kerns“ unseres Museumsvereins. Ein wahrer
Virtuose am Steuer der FREUDENAU. Im Hauptberuf
damals Betreiber einer der Bunkerstationen im Hafen.
Leider gab es im Verlauf unserer Budapest-Fahrt 2004
einige Missklédnge, die Werner veranlassten, sich aus
dem Verein zuriickzuziehen. (Was damals alles im
Hintergrund ablief, ist bis heute teils nicht aufgeklart.
Jedenfalls kann man manches davon wohl nicht Werner
Schwarz zuschreiben — aber dies ist hier kein Thema).
Einige Jahre darauf, 2010, gab er die Bunkerstation ab,
wurde Gastronom und war eines Tages aus Regensburg
verschwunden. Irgendwie erreichte uns die Information,
Werner wiirde jetzt in Berlin, seiner Geburtsstadt, leben
(tatsdchlich wohnt er dort seit 2014) und am Rhein eine
Tankmotorschiff fithren (seit 2013 ist dies TAUNUS 11,
zuvor fiir einige Zeit RUTHI)

Der Schreiber dieser Zeilen staunte daher nicht schlecht,

als er 2019 vollig {iberraschend ein Pickchen von Werner
Schwarz erhielt, darin enthalten ein 360-Seiten-Buch,
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verfasst von diesem selbst: Teil 1 seiner Autobiografie.
Beigefiigt ein Zettel: ,Fiir deine Sammlung®, also
fiir die Bibliothek unseres Museums (der Werner in
seiner aktiven Zeit durchaus zugetan war). Nun sind
Biicher iiber den Alltag an Bord eines Binnenschiffes,
verfasst von Binnenschiffern selbst, ehedem schon
etwas sehr sehr Rares. Aber diese Autobiographie ist
noch mehr, Werner verwob sein Schifferleben mit einer
Beschreibung seiner Kindheit und Jugend als Heimkind
in Regensburg, in Kallmiinz und in anderen Orten der
Oberpfalz bzw. Stddeutschlands. Also ein Buch, das
nicht nur fiir Binnenschifffahrtsinteressierte, sondern
auch fiir Liebhaber von Regensburg- und Oberpfalz-
Literatur von Interesse ist. Zudem sollte es insbesondere
auch in keiner Fachbibliothek fiir Heimpaddagogik fehlen.
Insgesamt ein unglaubliches Buch!

Zunichst dies: Werner kann schreiben, er kann sogar
sehr gut schreiben. Zudem schildert er nicht einfach den
Ablauf seines Lebens, sondern verkniipft die Zeitebenen.
So ldsst er sich selbst in seiner Schifferzeit an Bord
gegentiber Dritten aus seiner Kinder- und Jugendzeit
erzdhlen, oft in direkter Rede. Schreibt er von einem
Ereignis oder einem Ort, so ist dieser Bericht damit nicht
abgeschlossen, sondern Bezugnahmen und Ergdnzungen
dazu finden sich auch an anderen Stellen in den beiden
Bédnden. Und Werner kann auch sehr gut erkldren:
Berufstypische Tatigkeiten an Bord sind fiir jedermann
verstiandlich, oft sehr detailreich und zudem interessant
beschrieben. Auch fiihrt er keine Anklage: Selbst dann,
wenn er bei einigen Kapiteln seiner Kinderheimodyssee
allen Grund dazu hétte, bleibt er weitestgehend niichtern
und sachlich. Bei den gelegentlichen Illustrationen
handelt es sich hdufig um Zeichnungen von Werner
selbst.

Im Rahmen dieser Besprechung soll weniger das
Schifferleben im Mittelpunkt stehen, sondern Werners
Leben. (Dies auch, damit mancher von uns sein Bild iiber
ihn vervollstdndigen oder im Einzelfall auch korrigieren
kann).

Werner, Jahrgang 1961, stammt aus Berlin. Zweitjiingstes
von sieben Kindern. Die Mutter war nach einer Scheidung
damit vollig tiberfordert, so dass das zusténdige Berliner
Bezirksjugendamt 1963 die Geschwister aus ihrer Obhut
nahm. Da es in Berlin zu wenige Kinderheime gab,
war es damals {iblich, solche Kinder auf Heime in den
alten Bundesldndern zu verteilen; fiir die Kosten kam
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Berlin auf. Man kann nur kopfschiittelnd und manchmal
fassungslos zur Kenntnis nehmen, was noch in den 1960er
und 1970er Jahren in bundesdeutschen Kinderheimen,
in kirchlichen ebenso wie in weltlichen und privaten,
noch tibliche ,,heimpéddagogische* Praxis war. Zwischen
1963 und 1978 lebte Werner in nicht weniger als sieben
Kinderheimen in drei verschiedenen Bundesldndern
und besuchte dabei sechs verschiedene Schulen. Die
Jahre 1970 bis 1974 verbrachte der evangelisch getaufte
Werner im katholischen Kinderheim in der Regensburger
Ostengasse 27, Ecke Kapuzinergasse — ,,[...] das war
eines der schlimmsten Heime, in denen ich je gewesen
bin [...]* ldsst Werner sich selbst in einem Gespriach
mit Dritten in seinem Buch erzdhlen (I, S. 119). An
anderer Stelle beschreibt er es als ,,[...] diese Hélle an
Unmenschlichkeit [...] (II, S. 126). Dennoch sollte die
dortige Ndhe zur Donau sein weiteres Leben vorpragen.

Bei einer seiner stundenweisen Fluchten aus dem Heim
entdeckte er als Elfjdhriger im Tunnelbereich des
Brandnerkanals eine groe und tiefe Ausbruchstelle im
Mauerwerk — dieser kleine ,,Raum* wurde zu seinem
Refugium, ausgestattet mit leeren Obstkisten und
Kerzen aus der Heimkapelle. Das erste Mal in seinem
Leben, dass er irgendwo wirklich alleine sein konnte. Er
mochte den nahe zum Heim gelegenen Donaumarkt mit
seinem vielféltigen Marktleben, aber noch mehr mochte
er die vielen Schiffe an der Donaulédnde. Die damals
laufende Fernsehserie ,,MS FRANZISK A“ bewirkte ein
Ubriges. Jahre spiter gelang es Werner, sechszehnjahrig,
gegeniiber dem fiir ihn zustdndigen Jugendamt seinen
Berufswunsch Binnenschiffer durchzusetzen.

Im August 1978 stieg Werner im Hafen Niirnberg zu einem
Berufspraktikum ein auf dem Motorgiiterschiff ANNI,
das einem Familienunternehmen mit zwei Schiffen in
Dorfprozelten gehorte. Der angestellte Schiffsfiihrer
stammte aus WeiBlenthurm. Zeitweise waren auch
dessen Frau und der ein vierjéhriges, adoptiertes Kind
an Bord. Fiir einen Jugendlichen aus ,normalen“
Verhéltnissen mag eine Schiffsjungenkabine an Bord
eines Binnenschiffes sehr klein und vielleicht sogar
unbequem erscheinen. Fiir Werner war dies paradiesisch
—nie zuvor in seinem Leben hatte er sein Bett in einem
Raum nur fiir sich alleine. Er verstand sich vom ersten
Tag an mit dem Schiffsfithrer und dessen Familie sehr
gut. Als diese bemerkten, dass ihm sein letztes Heim, das
bis zu seiner Volljahrigkeit die offizielle Pflegschaft fiir
ihn behalten wiirde, jeden Monat etwa DM 150,00 von
seinen schmalen Lehrlingsbeziigen abbuchte — dies fiir
die Vorhaltung eines Schlafplatzes, falls er krank werden
wiirde — boten sie dem vollig iberraschten Werner an,
sich bei den Amtern um die Ubernahme der Pflegschaft
fiir ihn zu bemiihen. Und dies gelang — ,,Ich bekomme
eine Familie* lautet die Uberschrift des entsprechenden
Kapitels in Werners Buch (I, S. 249 f)).
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Schipper Werner Schwarz schrijft met ‘Schlechtwetterzonen’ een aangrijpende autobiografie

Varen naar de vrijheid

Bob Dylam g et o de wind,

Een boek met een ziel

Zwischenzeitlich war der Schiffer zur mittelstindischen
Reederei Kaufer gewechselt und hatte auch erreicht, dass
Werner bei dieser Wiirzburger Reederei sofort einen
Ausbildungsvertrag erhielt. Beide fuhren bald darauf
zusammen auf dem MS IPHOFEN. Das was sich da
als gleichsam familidre Idylle aufgebaut hatte, endet
jedoch einige Zeit spéter abrupt in einem Drama: Der
Schiffsfiihrer entdeckte, dass seine Frau einen Liebhaber
hatte, woraufhin er sie umbrachte und anschlieend
sich selbst totete. Werner fand die Tote, konnte aber
verhindern, dass das Kind die Leiche sah. Aber er
musste mit Schrecken erfahren, dass der Junge nun in
ein Kinderheim kam. Welche Welt damit fiir Werner
zusammengebrochen war, kann wohl niemand wirklich
nachvollziehen. — Er fuhr noch einige Zeit auf der
IPHOFEN, bis ihm die Reederei einen Wechsel anbot.
Werner kam auf den Tanker MAINTANK 6, spiter auf
die STADT VOLKACH.

Das Schicksal meinte es nie gut mit Werner und legte
ihm stets neue Steine in den Weg. Man kann ihn nur
bewundern, dass er dennoch nie aufgab, sondern
stets dagegen ankémpfte. Die Leidenschaft fiir seinen
Beruf und die Erfiillung, die er darin fand/findet haben
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sicherlich auch bewirkt, dass er an solchen Erlebnissen
nicht zerbrach. So etwa, als er von vermeintlichen
Freunden in Karlstadt die Moglichkeit erhielt, ein
heruntergekommenes kleines Altstadthaus fiir sich zu
renovieren. Werner glaube an ein ihm eingerdumtes
Wohnrecht, musste aber dann erleben, dass das Haus in
seiner Abwesenheit verkauft wurde und alles Inventar
in der Miillverbrennung landete — einschlieBlich seiner
personlichen Unterlagen zum Beruf, zu diesem Haus
sowie das Wohnrecht betreffend. Werner blieben nur hohe
Zahlungsforderungen von Handwerkern, die abzuzahlen
er sehr lange brauchte.

Eswaraucheine Art,,Flucht vor den Gerichtsvollziehern®,
dass Werner deshalb eine Zeit lang zum ,,fahrenden
Volk*“ an Land wechselte — ,junger Mann zum
Mitreisen gesucht”, Werner wurde Mitarbeiter von
Schaustellerbetrieben. Die langere Zeit davon bei der
alteingesessenen Firma, deren ,Wiener Eispalast“
gleichsam zum Inventar u.a. der Dult zdhlte, ebenso wie
deren Glithweinstinde auf dem Regensburger Christ-
kindlmarkt. Werner hatte eine Bleibe in einer Wohn-
gemeinschaft in der Konradsiedlung, die er allerdings
nur nutzen konnte, wenn er am Ort war. Auferhalb der
Schaustellersaison verdingte er sich mit Tagesjobs vom
Hafenarbeitsamt. Seine Einberufung zum 1. Juli 1983
zum Grundwehrdienst bei der Marine beendete diese
Lebensphase. Auch seiner Zeitbei der Marine, speziell auf
der Fregatte BRAUNSCHWEIG, ist in der Autobiografie
ein langeres Kapitel gewidmet. AnschlieBend kehrte
Werner zurlick zur Binnenschifffahrt. Seit 1988 verfiigte
er iiber alle fiir einen Schiffsfithrer erforderlichen Patente.

Nachdem dem Schreiber dieser Zeilen Band 1 vorlag,
ergab sich natiirlich sofort die Frage, wie wiirde Werner
im Folgeband iiber seine spitere Zeit in Regensburg
berichten. Wiirde gar unser Verein und das Museum
darin erwdhnt werden? — Nein, dem ist nicht so, denn die
eigentliche Autobiografie schliefit ab mit dem Ende seiner
Marinezeit. Ein Abschlusskapitel (,,Epilog: Was kam
nach alledem ... II, S. 455f%.) stellt zwar den Anschluss
an die Gegenwart her, hat aber einen ganz anderen
Charakter. Werner machte dies auch selbst deutlich,
indem er endgiiltig vom ,Ich“ zum ,,Er* wechselte.
Die Jahre in Regensburg, 1990-1995 als Hafenmeister
und danach bis 2010 als Leiter einer Bunkerstation mit
dem Bunkerboot CASTROL 18, werden nur kursorisch
angesprochen. Etwas kryptisch wirken die Sitze:
,Enttduschungen lauern immer und iiberall, auch in
Regensburg. Korruptes Pack kreuzt auf einer eher
gehobenen Ebene, in der ,,Teppichbodenetage®, seinen
Weg. Die Lumpen siegen, die Guten verlieren. Mdgen sie
in der Holle schmoren.” (IL. S. 461).

Bemerkenswert in diesem Schlusskapitel sind ldngere
Ausfithrungen iber seine Geschwister. auch {iber
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die Mutter und den Vater, dem er 35jdhrig das erste
Mal bewusst begegnete. In beiden Bénden seiner
Autobiografie kommt Werner immer wieder auf einzelne
seiner Geschwister zu sprechen. Zeitweise war er mit
ein oder zweien der jiingeren noch in den gleichen
Heimen gewesen. Aber die Wege trennten sich; teils
fiir viele Jahre verliert man sich aus den Augen, hat
keinerlei Wissen voneinander. Einzelne waren tief
gefallen. Werner berichtet davon, dass er, aber auch
andere, schlielich doch Versuche unternahmen, wieder
in Kontakt zu kommen, nicht immer von Dauer. Einige
seiner Geschwister verstarben bereits in ihren mittleren
Jahren, gezeichnet vom Leben. Heute wohnt Werner in
Berlin in einer groBeren Wohnanlage, in der auch seine
jiingere Schwester lebt.

Werner beschreibt sehr ausfiihrlich, wie er zum
Schreiben fand und schlieBlich dieses Buch
entstand. Schon als Jugendlicher im Regensburger
Kinderheim habe er angefangen auf der Toilette (um
dabei allein zu sein) Texte zu verfassen. Das Buch
hat gute Kritiken gefunden. Geradezu begeistert
wurde es in Rheinschifffahrtskreisen aufgenommen.
Die  niederlindische  Binnenschifffahrtszeitschrift
,,Binnenvaartkrant widmete dem ersten Band in ihrer
Ausgabe vom 18. Juni 2019 eine ganze Seite. ,,Varen naar
de vrijheid” — ,,Segeln in die Freiheit”. Werner schreibt
und verdffentlicht zwischenzeitlich auch Erzdhlungen
und andere Texte, auch dreht er Videos, die teils sogar
ausgezeichnet wurden.

Werner, der Rezensent zieht seine Hut (konkreter, seine
Kappe) vor dir! Du hast mich sehr {iberrascht und
zunichst sprachlos gemacht. Danke, dass du dieses Buch
geschrieben hast!

... letzte Meldung: Jetzt sind es 1.248 Seiten!

Die Besprechung der Bénde I und II sollte bald in den
Druck gehen, da erreichte den Rezensenten neuerlich ein
iberraschendes Packchen von Werner Schwarz. Inhalt:
Band III mit 368 Seiten!

Band III: Corona, Binnenschiff, das Schleusenmeister
und der Drumherum, Sonnefeld 2020, 368 S., ISBN
978-3-86963-672-6

Dieser Band sei hier zumindest angezeigt, denn eine
ausfiihrliche Lektiire war bis zum Andruck dieses Heftes
nattirlich nicht mehr machbar. Nur so viel sei schon
mal angemerkt: Es sind diesmal Erzéhlungen aus dem
Schifferalltag speziell im Zusammenhang mit Schleusen
und deren Personal. Ganz aktuell vorangestellt: Ein
Bericht, wie zu Beginn der Corona-Pandemie auf
Binnenschiffen im internationalen Verkehr bzw. von
Reedereiverantwortlichen damit umgegangen worden
ist. Und dann noch dies: Werner kiindigt bereits Band
IV an.

127



